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1 Aufgabenstellung

Der Landkreis Aschaffenburg plant die Verlegung der KreisstraRe AB 3 als Orts-

durchfahrt von Pflaumheim zwischen dem nérdlichen und stidlichen Ortseingang.

Nach § 41 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) [1] ist beim Bau oder bei ei-
ner wesentlichen Anderung von Schienenwegen, StraRen oder Magnetschwebe-
bahnen sicherzustellen, dass durch diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden, die nach dem Stand der Technik
und mit vertretbarem wirtschaftlichen Aufwand vermeidbar sind. Ziel der vorliegen-
den larmtechnischen Untersuchung ist es festzustellen, welche Larmsituation auf-
grund obiger BaumalRnahme zu erwarten ist. Weiterhin soll geprift werden, ob und
in welchem Umfang die betroffenen Anwohner durch geeignete aktive und/oder
passive Larmschutzmalinahmen geschuitzt werden missen. Grundlage dieser Un-

tersuchung ist die Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) [2].
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2.1

Grundlagen der larmtechnischen Untersuchung

Allgemeines zu Schallimmissionen

Als lastig empfundene Gerauschimmissionen werden als Larm bezeichnet. Bei LArm
handelt es sich also nicht um einen physikalischen Begriff, sondern um einen Aus-
druck fur ein subjektives Empfinden. Dieses ist abhangig von verschiedenen Ein-
flissen, wie z.B. vom Informationsgehalt oder dem Spektrum (Frequenzzusammen-
setzung). Allgemein wird Verkehrslarm als sehr belastigend empfunden, wobei ein
grolRer Teil der Bevdlkerung besonders vom Stral3enverkehrslarm betroffen ist. Aber
auch Fluglarm und Schienenverkehrslarm stellen fir die Betroffenen Belastungen

dar.

Zur zahlenméaRigen Beschreibung von zeitlich schwankenden Gerauschimmissionen
wie dem Stral3en- und Schienenverkehr wird der A-bewertete Mittelungspegel her-
angezogen. Diese Messgrof3e berticksichtigt sowohl die Intensitat als auch die Dau-
er jedes Schallereignisses wéahrend des betrachteten Zeitraumes. Die A-Bewertung
ist eine Frequenzbewertung, die dem menschlichen Horempfinden n&herungsweise
angepasst ist. In zahlreichen Untersuchungen wurde eine gute Korrelation des Mit-
telungspegels mit dem Lastigkeitsempfinden festgestellt. Daher dient diese Grolie,
getrennt fir die Tageszeit (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) und die Nachtzeit (22:00 Uhr bis

6:00 Uhr), in Deutschland generell als Bemessungsgréf3e fir Schallimmissionen.

Bei der Bewertung von Verkehrslarm werden die Auswirkungen fir jeden Verkehrs-
weg einzeln festgestellt und anhand der gesetzlichen Grenzwerte beurteilt. Es wird
nach dem Verursacherprinzip beurteilt, das heif3t beim StralRenverkehrslarm wird

keine Vorbelastung durch Schienenverkehrslarm bertcksichtigt und umgekehrt.

Der durch den Neubau und Ausbau von StraRen oder Schienenwegen verursachte
Verkehrslarm ist nach Mdglichkeit zu vermeiden. Er ist ggf. durch La&rmvorsorge-
mafinahmen zu mindern. Dabei ist dem aktiven Larmschutz in Form von L&arm-
schutzwénden und Larmschutzwéllen vor dem passiven LaArmschutz (in erster Linie
Schallschutzfenster) der Vorzug zu geben, wobei die Kosten des aktiven Larm-
schutzes in einem angemessenen Verhdltnis zu der erzielten Wirkung stehen mus-
sen. Der aktive Larmschutz muss aber auch stadtebaulich vertretbar und planerisch

realisierbar sein.
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2.2

Gesetzliche Grenzwerte

Grundlage zur Beurteilung der Zumutbarkeit von Verkehrsgerduschen ist das Bun-
des-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) [1]. Hiernach gilt gemaf § 41 Abs.1: “... bei
dem Bau oder der wesentlichen Anderung offentlicher StraRen sowie von Eisen-
bahnen, Magnetschwebebahnen und StraRenbahnen ist ... sicherzustellen, dass
durch diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche her-
vorgerufen werden kénnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind“. § 41
Abs.2 BImSchG bestimmt, dass dies nicht gilt, soweit die Kosten fur Schutzmal3-

nahmen auf3er Verhéltnis zum Schutzzweck stehen wirden.

Aufgrund von 8§ 43 BImSchG wurde zur Durchfiihrung des § 41 und des § 42 bei
StraBen und Schienenwegen die 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV) [2] erlassen. In der Verordnung heil3t es

wie folgt:

81 Anwendungsbereich
(1) Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von 6f-
fentlichen Stral3en sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und
StralRenbahnen (Straflen und Schienenwege).
(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn
1. eine Stral3e um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fur
den Kraftfahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder meh-
rere durchgehende Gleise baulich erweitert wird oder
2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel
des von dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrs-
larms um mindestens 3 Dezibel (A) oder auf mindestens 70 Dezibel
(A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht erhéht
wird.
Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem
zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70
Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen

baulichen Eingriff erhéht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.
8§82 Immissionsgrenzwerte

(1) Zum Schutz der Nachbarschaft vor schéadlichen Umwelteinwirkungen

durch Verkehrsgeréausche ist bei dem Bau oder der wesentlichen Ande-
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rung sicherzustellen, dal3 der Beurteilungspegel einen der folgenden Im-

missionsgrenzwerte nicht tberschreitet:

Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Tag Nacht
6 bis 22 Uhr 22 bis 6 Uhr

1. an Krankenh&usern, Schulen, Kurheimen 57 Dezibel (A) 47 Dezibel (A)
und Altenheimen

2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten 59 Dezibel (A) 49 Dezibel (A)
und Kleinsiedlungsgebieten

3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Misch- 64 Dezibel (A) 54 Dezibel (A)
gebieten

4. in Gewerbegebieten 69 Dezibel (A) 59 Dezibel (A)

(2)

)

(4)

Die Art der in Absatz 1 bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus
den Festsetzungen in den Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungspla-
nen festgesetzte Flachen fur Anlagen und Gebiete sowie Anlagen und
Gebiete, fur die keine Festsetzungen bestehen, sind nach Absatz 1, bau-
liche Anlagen im Auf3enbereich nach Absatz 1 Nr. 1, 3 und 4 entspre-
chend der Schutzbedurftigkeit zu beurteilen.

Wird die zu schiitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht aus-
geulbt, so ist nur der Immissionsgrenzwert fur diesen Zeitraum anzuwen-
den.

Die Bundesregierung erstattet spatestens im Jahre 2025 und dann fortlau-
fend alle zehn Jahre dem Deutschen Bundestag Bericht tiber die Durch-
fuhrung der Verordnung. In dem Bericht wird insbesondere dargestellt, ob
die in 8 2 Absatz 1 genannten Immissionsgrenzwerte dem Stand der
Larmwirkungsforschung entsprechen und ob weitere Mal3hahmen zum
Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche

erforderlich sind.

8§ 3 Berechnung des Beurteilungspegels fur Stral3en

Der Beurteilungspegel ist fir Straen nach Anlage 1 zu berechnen. uhd-fir
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Kleingartenanlagen sind entsprechend dem Beschluss des Bundesverwaltungsge-
richts vom 17.03.1992 - 4B 230.91 - gegen Verkehrslarm entsprechend dem Tages-
immissionsgrenzwert fur ein Dorfgebiet (64 dB(A)) schutzbedirftig. Ausnahme hier-
zu stellen Kleingartenanlagen dar, fur die eine Genehmigung zur Nachtnutzung sei-

tens der Stadt oder Gemeinde vorliegt.
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2.3

Berechnungsverfahren

Die Beurteilungspegel werden bei StraRen nach der Anlage 1 zur 16. BImSchV und,
wenn das darin beschriebene vereinfachte Verfahren nicht anwendbar ist, nach den
mit der 16. BImSchV verbindlich eingefiuihrten ,Richtlinien fir den Larmschutz an
Stral3en (RLS-90)" [4] berechnet.

Zur Berechnung der Schallimmissionen einer mehrstreifigen Stral3e werden Linien-
schallguellen in 0,5 m Hohe Uber den beiden dul3eren Fahrstreifen angenommen.
Bei einstreifigen StralRen fallen beide Fahrstreifen zusammen. Fir die Schallaus-
breitung werden ein leichter Wind, etwa 3 m/s, zum Immissionsort hin und Tempera-

turinversion, die beide die Schallausbreitung férdern, zugrunde gelegt.

Der maRRgebliche Wert fir den Schall am Immissionsort ist der Beurteilungspegel. In

die Berechnungen der Beurteilungspegel gehen ein:

die mal3gebende Verkehrsstérke fir den Tag und fur die Nacht, ermittelt
aus der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV)

die Lkw-Anteile fir Tag und Nacht

die Geschwindigkeit fur Pkw und Lkw

die Steigung und das Gefalle der Stral3e

ein Korrekturwert fur die Bauweise der Stral3enoberflache

die Anteile aus der Einfachreflexion der Schallquelle an Stitzmauern,
Hausfassaden oder anderen Flachen (Spiegelschallguellen)

Weiterhin werden Pegeldnderungen

auf Grund des Abstandes und der Luftabsorption

auf Grund der Boden- und Meteorologiedampfung

durch topografische Gegebenheiten und bauliche MaRnahmen (z.B. Ein-
schnitte und Gelénde)

in Ansatz gebracht. Fir lichtzeichengeregelte Kreuzungen oder Einmiindungen wird

ein Zuschlag beriicksichtigt.

Die mal3gebende Verkehrsstarke, d.h. die Aufteilung der DTV auf Tag- und Nacht-
stunden sowie die Lkw-Anteile, das sind Anteile der Kraftfahrzeuge mit einem zulés-
sigen Gesamtgewicht Uber 2,8 t an der mal3gebenden Verkehrsstarke, werden pro-

jektbezogen ermittelt.

Als Geschwindigkeiten werden, sofern keine Geschwindigkeitsbegrenzungen ge-

plant sind, richtliniengemal} die zulassigen Héchstgeschwindigkeiten angesetzt, fur
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Pkw jedoch mindestens 30 km/h und hdchstens 100 km/h und fur Lkw mindestens
30 km/h und hochstens 80 km/h.

Steigungen und Gefalle werden durch Zuschlage beriicksichtigt, die von der Langs-
neigung der Stral3e abhangen. Steigungen und Gefélle unter 5 % bleiben dabei un-

bertcksichtigt.

Der Korrekturwert fir die Bauweise der StrafRenoberflache wird der Tabelle 4 der

RLS-90, erganzt durch neuere Untersuchungen, entnommen.

Bei Abschirmungen, z.B. durch Larmschutzwande oder —walle, ist zu beachten,
dass der Beurteilungspegel nicht um das ermittelte Abschirmmal3 vermindert wird.
In diesem Falle entfallt richtliniengemaf die Boden- und Meteorologiedampfung, so
dass lediglich die Differenz zwischen Abschirmmald und Boden- und Meteorologie-

dampfung pegelmindernd wirksam wird.

Die erhohte Stdrwirkung lichtzeichengeregelter Kreuzungen und Einmiindungen
wird durch einen entfernungsabhangigen Zuschlag bis zu einem Abstand von 100 m

bertcksichtigt.

Mégliche SchutzmalRnahmen

Um schadliche Umwelteinwirkungen durch Larm zu vermeiden, ist es bei Anspruch
auf LArmschutzmal3Bnahmen notwendig, geeignete Schutzmal3hahmen vorzusehen.

Folgende Schutzmal3hnahmen stehen grundsatzlich zur Verfigung:

MalRnahmen am Fahrbahnbelag
aktive Larmschutzmal3nahmen
passive LarmschutzmafRnahmen

Dem aktiven Larmschutz ist gegenliber dem passiven Larmschutz der Vorzug zu
geben. Allerdings missen die Kosten des aktiven Larmschutzes in einem angemes-
senen Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen (8§ 41 Abs. 2 BImSchG).
AuRBerdem muss der aktive Larmschutz stadtebaulich bzw. landschaftsgestalterisch

vertretbar und baulich realisierbar sein.

Im nachfolgenden sind die unterschiedlichen Malinahmen beschrieben.

MalRnahmen am Fahrbahnbelag

In larmrelevanten Fallen werden bei Bedarf an BundesfernstrafRen larmmindernde

Fahrbahnoberflachen in unterschiedlichen Bauweisen eingesetzt, die gemal’ Tabel-
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le 4 der RLS-90 zur Verminderung der Emission rechnerisch mit 2 bis maximal 5
dB(A) beitragen. Der Einsatz der am starksten larmreduzierenden Deckschicht, dem
offenporigen Asphalt (OPA) mit dem Korrekturwert von Dgyo = -5 dB(A), ist jedoch

nur in besonders begriindeten Fallen méglich.

Aktive Larmschutzmallinahmen

Falls ein Anspruch auf LArmvorsorge besteht, ist dieser in der Regel durch aktive
Larmschutzmaflnahmen abzudecken. Dabei kommen folgende Maflinahmen in Be-

tracht;

Larmschutzwall

Larmschutzwall mit aufgesetzter Wand
Larmschutzwall mit Stitzmauer
Steilwall

Larmschutzwand

Passive LarmschutzmalRnahmen

Treten an Geb&uden Grenzwertiiberschreitungen auf und werden aus Grinden der
VerhaltnismaRigkeit aktive LarmschutzmalRnahmen nicht vorgesehen oder sind die-
se nicht hinreichend wirksam, ist zu untersuchen, welche zusatzlichen MalRnahmen
erforderlich sind, um eine storungsfreie Nutzung zu gewdhrleisten. Fur diese Ge-
baude wird ein Rechtsanspruch auf passive LarmschutzmalRnahmen dem Grunde
nach ausgeldst, was bedeutet, dass fir RAume mit Schutzanspruch auf den jeweili-
gen Fassadenseiten die notwendigen MalRnhahmen realisiert werden. Der Umfang
der Mallnahmen richtet sich nach der Verkehrswege-Schallschutzmalinahmen-
verordnung (24. BImSchV) [3].

Bei passiven Larmschutzmalinahmen handelt es sich um bauliche Verbesserungen
der Umfassungsbauteile, wie z.B. Wande, Dacher, Fenster und Rollladen, wenn die
vorhandenen Umfassungsbauteile nicht den notwendigen Anforderungen entspre-
chen. Fir Schlafraume bzw. fir Rdume mit sauerstoffverbrauchenden Energiequel-
len (z.B. Etagenheizungen) ist zusatzlich der Einbau von schallgedammten LUf-

tungseinrichtungen (Schalldammlifter) vorgesehen.

Bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte fiir den Tag besteht auch ein An-
spruch fur die Entschadigung von Aul3enwohnbereichen, wie Balkone, Loggien und

Terrassen sowie unbebauten Auflenwohnbereichen.

Unterlage 11.1: Larmtechnische Untersuchung Seite: 9



KreisstralRle AB 1/ AB 3
Markt Grof3ostheim, OT Pflaumheim
Ortsumgehung

Entsprechend der Verordnung ist bei der Bemessung der passiven Larmschutz-
maflinahmen nach der Raumnutzung, den maf3geblichen Tageszeiten und nach der

Art des Verkehrsweges zu unterscheiden.

25 Grundlagen der Untersuchung

Far die larmtechnische Untersuchung wurden folgende Grundlagen verwendet:

Planung der AB 3

Digitale Grundkarte

Hobhenangaben anhand von Vermessungspunkten
Bebauungsplane des Markts Grof3ostheim
Verkehrsuntersuchung [6]

Ortsbesichtigung
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3.1

3.2

Ortliche Gegebenheiten

Untersuchungsraum, Topographie

Der Untersuchungsraum umfasst die Bebauung im Verlegungsbereich der Kreis-

stralRe AB 3 zwischen dem ndrdlichen und sidlichen Ortseingang von Pflaumheim.

Das Gelande im Untersuchungsgebiet ist aus schalltechnischer Sicht als leicht be-
wegt zu bezeichnen. Die Topographie und die Quellenlage (auf Gel&dndeniveau im
Einschnitt oder Dammlage) geht in die Berechnung ein, wobei die Abschirmwirkung
durch Gelandeformationen, sowie die von der Gelandehdhe abhangige Boden- und

Meteorologieddmpfung bertcksichtigt werden.

Schutzbedirftige Gebiete

Gemal 8 2 Abs. 2 der 16. BImSchV sind mit Bezug auf die Art der betroffenen bau-
lichen Anlagen und Gebiete fiir die Anwendung der Immissionsgrenzwerte die Fest-
setzungen in den Bebauungsplanen mafigeblich. Gebiete, fur welche keine Festset-
zungen in den Bebauungsplanen bestehen, werden ,entsprechend der Schutzbe-

durftigkeit* eingestuft.

Die Ergebnisse dieser Einstufungen sind in den Lageplanen der schalltechnischen
Untersuchung - Unterlage 11.2 EE - gekennzeichnet und ausgewiesen. Die Bebau-
ung im Untersuchungsgebiet besteht Gberwiegend aus Einfamilien- und Reihenh&u-

sermn.
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4

4.1

4.2

Baumaflinahmen und deren Beurteilung

Beschreibung der BaumalRnahmen

Die neue Trasse (Ortsumgehung Pflaumheim) wird westlich von Pflaumheim gefthrt.
Sie wird mit den bestehenden Hauptverkehrsachsen wie der Gemeindeverbindungs-
straBe Grofostheim (Ortsumgehung Grofl3ostheim) am Trassenbeginn, der nach Wes-
ten weiterfihrenden KreisstraRe AB 3 und am Bauende mit der bestehenden Kreisstra-
e AB 1 im Sudosten verknupft. Diese BaumalRnahme stellt einen ,StraRenneubau” im
Sinne der 16. BImSchV dar.

Ab dem Trassenbeginn bis zum km 2 + 800 der Ortsumgehung Pflaumheim sieht die
Planung einen 2 m hohen Sichtschutzwall in Richtung Pflaumheim vor. Auf vier Bru-
ckenbauwerken werden die Licken im Sichtschutzwall durch 2 m hohe Wande ge-

schlossen.

Darlber hinaus wird am nérdlichen Ortseingang von Pflaumheim die Einmindung AB 3
/ UmgehungsstraRe Ri. GroRostheim umgebaut. Diese BaumalRhahme stellt einen ,er-
heblichen baulichen Eingriff* im Sinne der 16. BImSchV dar.

Beurteilung im vorliegenden Fall

Die Beurteilung der Larmimmissionen im Untersuchungsgebiet wird nach den Kriterien
der 16. BImSchV durchgefihrt.

Da die AB 3 als Ortsumgehung tberwiegend in neuer Lage gefthrt wird, wird das Neu-
baukriterium der 16. BImSchV als Beurteilungskriterium angewendet. Es wird gepruft,
ob die Grenzwerte der 16. BImSchV an der benachbarten Bebauung eingehalten wer-
den (Larmschutzanspruch). Bei Uberschreitung der Grenzwerte der 16. BImSchV wer-
den Larmschutzmalinahmen dimensioniert. Bei der Berechnung der Beurteilungspegel
werden auch die im Bereich der Anbindung der Ortsumgehung an das bestehende

Strallennetz zu andernden Stralenabschnitte mit berticksichtigt.

FiUr die bestehenden baulich zu &ndernden Strallen (Umbau der Einmindung AB 3 /
UmgehungsstralRe Ri. Grol3ostheim) wird die BaumafRnahme als erheblicher baulicher
Eingriff im Sinne der 16. BImSchV betrachtet; bei der Beurteilung wird geprift ob infolge
der BaumaRnahme eine wesentliche Anderung der Larmsituation und Anspruch auf
SchallschutzmafRnahmen vorliegt. Im Rahmen der Prifung auf wesentliche Anderung
gemal 16. BImSchV wird die Larmsituation ohne Baumafl3nahme mit der Larmsituation
mit BaumafRinahme und der dann jeweils prognostizierten Verkehrsmenge verglichen. In
dieser larmtechnischen Untersuchung werden die zu vergleichenden Zustande wie folgt

bezeichnet:
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Prognose Nullfall:  Zustand zum Prognosezeitpunkt ohne den erheblichen bauli-
chen Eingriff

Planfall Prognose: Zustand zum Prognosezeitpunkt mit dem erheblichen bauli-
chen Eingriff

4.3 Ablauf und Umfang der Untersuchung

Im Rahmen der larmtechnischen Untersuchung werden die Trassendaten zur Er-
mittlung von Beurteilungspegeln in entsprechende Berechnungsmodelle tbernom-
men. Innerhalb des Untersuchungsbereiches werden an reprasentativen Gebauden
die Beurteilungspegel berechnet. Die Berechnung erfolgt fiir die Stral3en, in die bau-
lich eingegriffen wird (mit deren Fortsetzung im erforderlichen Umfang). Anschlie-
Rend wird Uberprift, ob gemal § 1 der 16. BImSchV Anspruch auf Larmschutz-

maflnahmen besteht.

Die prognostizierten Verkehrszahlen sowie die Lkw-Anteile werden der Verkehrsun-
tersuchung [6] enthommen. Die zuldssigen Geschwindigkeiten auf den jeweiligen
StralRenabschnitten und die Art des Fahrbahnbelages wurden mit dem Landkreis

Aschaffenburg abgestimmt.

Unterlage 11.1: Larmtechnische Untersuchung Seite: 13



KreisstralRle AB 1/ AB 3
Markt Grof3ostheim, OT Pflaumheim
Ortsumgehung

5

Schallemissionen

Die Ausgangsgrof3e fur die Berechnung der Beurteilungspegel sind die Emissions-
pegel. Die Emissionspegel sind definiert als Mittelungspegel tber die Beurteilungs-
zeitraume - tags bzw. nachts - in 25 m Abstand seitlich von der Achse des betrach-
teten Verkehrsweges bei freier Schallausbreitung, in einer festgelegten Héhe. Der
Emissionspegel ist ein Mal3 fiir die Schallbelastung, die von einer Strecke ausgeht,
unabhangig von der Topographie und den 6értlichen Gegebenheiten. Er wird wesent-
lich bestimmt durch die Anzahl, Art und Geschwindigkeit der verkehrenden Fahr-

zeuge.

Die anzusetzenden Verkehrsmengen [6] wurden fiir das Prognosejahr 2625 2033
von OBERMEYER Planen+Beraten GmbH prognostiziert.

Die Lkw-Anteile, die Geschwindigkeiten und der Korrekturwert Dsyo Zuschlag fur die
Fahrbahnoberflache auf den einzelnen Stralenabschnitten wurden mit der Stadt
Aschaffenburg abgestimmt. Fir das Prognosejahr 2025 2033 wird fir die Ortsumge-
hung fir den Planfall als Fahrbahnoberflache eine larmmindernde Oberflache mit

dem Korrekturwert von Dsyo = -2 dB(A) angesetzt.

Die nach den RLS-90 berechneten Emissionspegel der fir die Larmberechnungen

relevanten StraRenabschnitte sind im Anhang 1 tabellarisch dargestelit.
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6.1

6.2

Schallimmissionen

Fur die Ermittlung der Schallimmissionen werden Einzelpunktberechnungen nach
den RLS-90 durchgefiihrt. Dabei werden die topographischen Gegebenheiten und
vorhandenen Hindernisse berlcksichtigt. Die schalltechnischen Berechnungen er-
folgen mit dem EDV-Programm CADNA A in der Version 4-2.139 4.4.145 2018 der
DataKustik GmbH.

Immissionsorte

Fur die Beurteilung der BaumalRnahmen werden die Beurteilungspegel an 11 repra-
sentativen Immissionsorten im Bereich der neuen Ortsumgehung berechnet. Die
Immissionsorte reprasentieren jeweils die der geplanten Ortsumgehung nachstgele-
gene Bebauung. Zusétzlich werden die Beurteilungspegel an weiteren 6 Immission-
sorten im Bereich der baulich zu &ndernden Einmindung AB 3 / Umgehungsstralie
Ri. GroRRostheim berechnet. Die Lage der Immissionsorte ist im Lageplan Schall -

Unterlage 11.2 EE - dargestellt.

Immissionsberechnung

Zur Feststellung der Anspruchsvoraussetzung auf Larmschutzmal3nahmen sind die
larmtechnischen Berechnungen entsprechend der VLarmSchR 97 [5] bereichsweise

durchzuftihren.

Der zu untersuchende Bereich wird definiert durch den Neubau der zu betrachteten
Stral3e. Im vorliegenden Fall erstreckt sich der Untersuchungsbereich tiber den ge-

samten Ausbaubereich der Ortsumgehung.

Zur plakativen Darstellung der Larmbelastung aus der geplanten Ortsumgehung
wurden Beurteilungspegelberechnungen im Raster von 10 m x 10 m in Hohe des
2.0G durchgefuhrt. Die Ergebnisse dieser Rasterberechnungen sind in den Lage-
planen Schall, Unterlage 11.2 EE als Linien gleichen Beurteilungspegels (Isopho-

nen) fur den Beurteilungszeitraum Nacht dargestellt.
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7 Beurteilung der La&rmimmissionen

Wie im Kapitel 4.2 beschrieben erfolgt die Beurteilung der Larmimmissionen aus der
geplanten Ortsumgehung mit den baulich zu dndernden Straf3enabschnitten der An-

schlussstellen nach dem Neubaukriterium der 16. BImSchV.

Die Berechnung der Beurteilungspegel erfolgt fur den Planfall ohne die Sicht-
schutzwalle und Wande sowie fur den Planfall mit den vorgesehenen Sichtschutz-

wallen und Wanden.

Die berechneten Beurteilungspegel an den 11 reprasentativ gewahlten Immission-

sorten sind in der Ergebnistabelle 1 im Anhang 2 dargestellt.

Die Ergebnistabelle 1 im Anhang 2 zeigt, dass die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV an den 11 représentativ gewahlten Immissionsorten ohne die vorge-
sehenen Sichtschutzwalle und Wande mit mindestens 9 8 dB(A) am Tag und 8 7
dB(A) in der Nacht deutlich unterschritten werden. Anspruch auf Schallschutzmal3-

nahmen liegt nicht vor.

In der Ergebnistabelle 1 im Anhang 2 ist die pegelmindernde Wirkung der vorgese-
henen Sichtschutzwalle und Wande dargestellt. Die hochste Pegelminderung be-
tragt 2,6 dB(A) am IO 7.

Die berechneten Beurteilungspegel an den 6 reprasentativ gewahlten Immissionsor-
ten im Bereich der baulich zu &ndernden Einmiundung AB 3 / Umgehungsstralle Ri.

GroRRostheim sind in der Ergebnistabelle 2 im Anhang 2 dargestellt.

Die Ergebnistabelle 2 im Anhang 2 zeigt, dass durch die UmbaumalRnahmen die
Larmbelastung an der benachbarten Wohnbebauung um bis zu 44 0,9 dB(A) ab-
nehmen wird. Die Larmbelastung am Feuerwehrhaus nordlich der Einmindung
nimmt hingegen geringfiigig (bis zu 0,4 dB(A)) zu. Eine wesentliche Anderung der
Larmsituation nach den Beurteilungskriterien der 16. BImSchV liegt durch den Stra-

Renumbau nicht vor. Anspruch auf SchallschutzmafRnahmen liegt somit nicht vor.
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Zusammenfassung

Der Landkreis Aschaffenburg plant die Verlegung der KreisstraRe AB 3 als Orts-
durchfahrt von Pflaumheim zwischen dem ndrdlichen und sidlichen Ortseingang.
Darliber hinaus wird am ndérdlichen Ortseingang von Pflaumheim die Einmindung

AB 3 / Umgehungsstral3e Ri. Grof3ostheim umgebaut.

In der vorliegenden larmtechnischen Untersuchung wurde gepriift, welche Larmsitu-
ation aufgrund obiger Baumal3nahmen im Planfall zu erwarten ist. Weiterhin wurde
geprift, ob und in welchem Umfang die betroffenen Anwohner durch geeignete
Larmschutzmafnahmen geschitzt werden missen. Grundlage der larmtechnischen

Untersuchung war die Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV).

Der zu beurteilende Neubau der Ortsumgehung stellt einen Neubau im Sinne der
16. BImSchV dar. Die Beurteilung der Schallimmissionen im Planfall 2625 2033

ergab, dass keine Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV vor-

liegt. Anspruch auf Schallschutzmal3nahmen liegt nicht vor.

Der Umbau der Einmundung AB 3 / Umgehungsstral3e Ri. Grof3ostheim stellt einen
erheblichen baulichen Eingriff im Sinne der 16. BImSchV dar. Die Beurteilung der
Larmbelastung nach den Beurteilungskriterien der 16. BImSchV ergab, dass durch
den StraBenumbau keine wesentliche Anderung der Larmsituation vorliegt; An-

spruch auf SchallschutzmafRnahmen liegt nicht vor.
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Abklrzungsverzeichnis

AB
AM

AS

B
BImSchG
BImSchV
BMV

dB
De

Landkreis Aschaffenburg

Wohnen im Aulenbereich, Mischnutzung (Nutzungsart) in Immissionsergeb-
nistabellen

Anschlussstelle

Bundesstralle
Bundes-Immissionsschutzgesetz
Bundes-Immissionsschutzverordnung

Bundesministerium fur Verkehr (heute umstrukturiert und umbenannt in
BMVBS)

Dezibel

Korrektur zur Bertcksichtigung der Absorptionseigenschaften von reflektie-
renden Flachen

Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke

Korrektur fur Steigungen und Gefalle

Korrektur fir unterschiedliche Stral3enoberflachen
Fahrbahnoberkante

Gewerbegebiet (Nutzungsart) in Immissionsergebnistabellen
Gelandeoberkante

Immissionsgrenzwert

Kleingartengebiet (Nutzungsart) in Immissionsergebnistabellen
Emissionspegel

Beurteilungspegel

maf3gebende stundliche Verkehrsstarke

Misch-, Kern- und Dorfgebiet (Nutzungsart) in Immissionsergebnistabellen
maldgebender Lkw-Anteil (Uber 2,8 t zul. Gesamtgewicht)
zulassige Hochstgeschwindigkeit

Reines bzw. Allgemeines Wohngebiet (Nutzungsart) in Immissionsergebnista-
bellen
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Anhang 1
)
Q§§h(l$e, Abschnitt Ausgangsdaten zul. Geschw.IKorrekturlZuschI. Lme
\ DTV M [Kfz/h] p[% Lkw] | Pkw | Lkw | Dsio | Dsig | De | Tag | Nacht
\ [Kfz/24h]| Tag |Nacht| Tag |Nacht|[km/h]|[km/h]| [dB] | [dB] |[dB]|[dB(A)][dB(A)]
Umgehung GroRostheim, nérdlich 14350 [861.0(114.8| 6.6 3.3 | 100 | 80 -2 0.0 [0.0] 66.5 | 56.9
Kreisverkehr Nor:
Umgehung GroRosth ab Kreisver- 7700 |462.0| 616 | 6.6 3.3 | 100 | 80 -2 00 (0.0 63.8 | 54.2
kehr Nord nach Pflaumhe
Kreisverkehr Nord \ 10900 [654.0| 87.2 | 6.6 3.3 30 30 0 0.0 {0.0] 60.2 | 50.1
OU Pflaumheim, zw. Kreisverkeh rd | 10900 |654.0| 87.2 | 6.6 3.3 | 100 | 80 -2 0.0 [0.0] 65.3 | 55.7
und Kreisverkehr Sud
Kreisverkehr Sud 0900 (654.0| 87.2 | 6.6 3.3 30 30 0 0.0 {0.0] 60.2 | 50.1
OU Pflaumheim, sudlich Kreisverkehr 53\ 327.0| 436 | 6.6 3.3 | 100 | 80 -2 0.0 [0.0] 62.3 | 52.7
Sud
AB 3, nordostlich Kreisverkehr Sud 1400 w 1.2 | 6.6 3.3 | 100 | 80 -2 0.0 |0.0] 56.4 | 46.8
AB 3, stidwestlich Kreisverkehr Sud 7350 441]’*\@8.8 6.6 3.3 | 100 | 80 -2 0.0 | 0.0] 636 | 54.0
Emissionstabelle 2: Pflaumheim, Bereich erheblicher licher Eingriff
StraBe, Abschnitt Ausgangsdaten zul. schw.IKorrekturlZuschI. Lme
DTV M [Kfz/h] p [% Lkw] | Pkw Dsto | Dstg | De | Tag | Nacht
[Kfz/24h]| Tag [Nacht| Tag |Nacht][km/h] [km/W\LdB] [dB] | [dB]|[dB(A)][dB(A)]
Umgehung GroRostheim, ab Kreisver- 7700 |462.0| 616 | 6.6 3.3 | 100 | 80 - 00 (0.0 63.8 | 54.2
kehr Nord nach Pflaumheim N
Umgehung GroRostheim, ab Kreisver- 7700 |462.0| 616 | 6.6 3.3 | 100 | 80 0 O‘b\ 00| 65.8 | 56.2
kehr Nord nach Pflaumheim \
Umgehung GroRostheim, ab Kreisver- 7700 |462.0| 616 | 6.6 33 50 50 0 0.0 | 0.0"61.2 | 51.0
kehr Nord nach Pflaumheim \
Pflaumheim, GroRostheimer Stralke 5550 |333.0| 444 | 6.6 3.3 50 50 0 0.0 | 0.0 | 59.8"%49.5
IAB 1 bis Pflaumheim 7250 |435.0| 58.0 | 6.6 3.3 50 50 0 0.0 {0.0] 61.0 &\
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Anhang 1

Schallemission der Strafienabschnitte nach RLS-90, Prognose 2033

Emissionstabelle 1. Ortsumgehung, Bereich Neubau

Stral3e, Abschnitt Ausgangsdaten zul. Geschw |Korrektur/Zuschl| Lme
DTV M [Kfz/h] p[% Lkw] | Pkw | Lkw | Dswo | Dsy | De | Tag | Nacht

[Kfz/24h]| Tag [Nacht| Tag |Nacht|[km/h]{[km/h]] [dB] | [dB] |[dB]]|[dB(A)][dB(A)]

Umgehung GroRostheim, nordlich 16400 |984.0|131.2| 5.0 | 60 | 200 | 80 | -2 | 0.0 |0.0| 66.7 | 58.1

Kreisverkehr Nord

Umgehung GroBostheim, ab Kreisver- | - o504 | 5850 784 | 50 | 50 | 100 | 80 | -2 | 0.0 | 0.0] 64.4 | 55.7

kehr Nord nach Pflaumheim

Kreisverkehr Nord 8200 492.0| 65.6 5.0 6.0 50 50 0 0.0 | 0.0] 60.9 | 525

OU Pflaumheim, zw. Kreisverkehr Nord auto

und Kreisverkehr Siid 11600 |696.0| 92.8 5.0 6.0 100 80 -2 AA 0.0] 65.1 | 56.6

Kreisverkehr Sud 5800 348.0| 46.4 5.0 6.0 50 50 0 0.0 1|0.0] 59.3 | 51.0

gGJdPﬂaumhem, stdlich Kreisverkehr 2400 |4440! 592 | 6.0 6.0 100 80 2 a:/tAo 00l 634 547

AB 3, nordostlich Kreisverkehr Sid 1200 72.0 | 9.6 4.0 4.0 100 80 -2 0.0 | 0.0] 55.0 | 46.3

AB 3, stidwestlich Kreisverkehr Sud 7400 (4440 59.2 | 3.0 3.0 | 100 80 -2 0.0 |0.0] 62.7 | 53.9

Emissionstabelle 2. Pflaumheim, Bereich erheblicher baulicher Eingriff
Stral3e, Abschnitt Ausgangsdaten zul. Geschw [Korrektur/Zuschl| Lme
DTV M [Kfz/h] p[% Lkw] | Pkw | Lkw | Dswo | Dsy | De | Tag | Nacht

[Kfz/24h]| Tag [Nacht| Tag |Nacht|[km/h]{[km/h]] [dB] | [dB] | [dB]]|[dB(A)][dB(A)]

Umgehung GroBostheim, ab Kreisver- | - ggqq | 5850 784 | 50 | 50 | 100 | 80 | -2 | 0.0 | 0.0] 64.4 | 55.7

kehr Nord nach Pflaumheim

Umgehung GroRostheim, ab Kreisver- | - 9544|5880 784 | 50 | 50 | 100 | 80 | o |00 |00] 664 | 577

kehr Nord nach Pflaumheim

Umgehung GroBostheim, ab Kreisver- | - ggqq | 5850 784 | 50 | 50 | 50 | 50 | o | 00 |00/ 616 529

kehr Nord nach Pflaumheim

Pflaumheim, GroRostheimer StralRe 6500 390.0| 52.0 | 4.0 4.0 50 50 0 0.0 | 0.0] 594 | 50.6

AB 3 bis Pflaumheim 5800 348.0| 46.4 | 4.0 4.0 50 50 0 0.0 | 0.0] 58.9 | 50.1
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Beurteilungspegel mit Beurteilung nach 16. BImSchV

E‘qe\bnistabelle 1:  Ortsumgehung, Bereich Neubau

Anhang 2

et T T rener ™ | v
Nr./ |Bezeichn schoss L2y gl BHHES Sl _—
FasP- [dB(A)] Lr [dB(A)] dLr [dB(A)] Lr [dB(A)] ja/nein
Nr. Tag |Nacht] Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag | Nacht] Tag | Nacht
10_01 [Ringheimer Muhlstr}\ EG| AM 64 54 53.5 | 43.8 | -10 -10 54 44 nein | nein
\\ 1.0G| AM 64 54 539 | 442 | -10 -9 54 45 nein | nein
G| AM 64 54 54.3 | 44.6 -9 -9 55 45 nein | nein
10_02 |Ringheimer Miihlstr. 71 Eb\AM 64 54 50.3 | 40.7 | -13 -13 51 41 nein | nein
1.0G N 64 54 50.4 | 40.8 | -13 -13 51 41 nein | nein
2.0G AM\\64 54 50.6 | 41.0 | -13 -13 51 41 nein | nein
I0_03 |Ringheimer Muhlstr. 73 EG| AM 6 54 50.0 | 40.4 | -14 -13 50 41 nein | nein
I0_04 |KG an der Breitfeldstr. 2m| KG 64 52.0 | 42.4 | -12 XX 52 43 nein | nein
10_05 |Breitfeldstr. 25 EG| W 59 49N 46.2 | 36.6 | -12 -12 47 37 nein | nein
1.0G| W 59 49 \5\ 36.9 | -12 -12 47 37 nein | nein
10_06 |Wartturmweg 1 EG| AM 64 54 49.8 " n40.2 | 14 -13 50 41 nein | nein
1.0G| AM 64 54 50.2 EN -13 -13 51 41 nein | nein
2.0G| AM 64 54 50.8 41.2\\-13 -12 51 42 nein | nein
10_07 |KG am Wartturmweg 2m| KG 64 XX 48.7 | 39.1 -1\\\ XX 49 40 nein | nein
I0_08 |Am Génsberg 7 EG| W 59 49 439 | 343 | -15 14 44 35 nein | nein
1.0G| W 59 49 44.7 | 35.1 -14 -1 45 36 nein | nein
2.0G| W 59 49 451 | 35.5 | -13 -13 6 36 nein | nein
10_09 [Welzbachring 13 EG| W 59 49 49.8 | 40.2 -9 -8 50\\ 41 nein | nein
1.0G| W 59 49 50.0 | 40.4 -9 -8 50 \ nein | nein
2.0G| W 59 49 50.3 | 40.7 -8 -8 51 41\\nein nein
3.0G| W 59 49 49.7 | 40.1 -9 -8 50 41 nei nein
|0 10 |Biebigheimer Str. 14 EG| G 69 59 512 | 416 | -17 -17 52 42 nein MN\nein
I0_11 |KG an AB 3 (FINr. 2373) 2m| KG 64 XX 52.1 | 424 | -11 XX 53 43 nein na!\
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\ Berechnungspunkt Nut- Grenzwert Prognosefall Pegeldifferenz | Beurteilungsp. Schallschutz Erognosefall Pegeldifferenz B_eurfteilungsp.
Geb-N" =, Ge- zung 16. BImSchV P ohne SSM P 0. SSM - GW ohne SSM Anspruch mit Sichtschutz | P m. - P o. SSM | mit Sichtschutz
Bes ung schoss [dB(A)] Lr [dB(A)] dLr [dB(A)] Lr [dB(A)] Lr [dB(A)] dLr [dB(A)] Lr [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
10_01 |Ringheimer Muhlstr. 51 EG| AM 64 54 58:T 44.0 -10.3 | -10.0 54 44 nein nein 53.5 43.8 -0.2 -0.2 54 44
\G AM 64 54 54.1 44.4 -9.9 -9.6 55 45 nein nein 53.9 44.2 -0.2 -0.2 54 45
2.0G 64 54 54.5 44.8 -9.5 -9.2 55 45 nein nein 54.3 44.6 -0.2 -0.2 55 45
|0_02 |Ringheimer Mihlstr. 71 EG| AM 4 54 50.3 40.7 -13.7 | -13.3 51 41 nein nein 50.3 40.7 0.0 0.0 51 41
1.0G| AM 64 Sy, 54 50.4 40.8 -13.6 | -13.2 51 41 nein nein 50.4 40.8 0.0 0.0 51 41
2.0G| AM 64 5 50.6 41.0 -13.4 | -13.0 51 41 nein nein 50.6 41.0 0.0 0.0 51 41
|0_03 |Ringheimer Muhistr. 73 EG| AM 64 54 b 40.4 -14.0 | -13.6 50 41 nein nein 50.1 40.5 0:1 0.1 51 41
|0 04 |[Breitfeldstr. KG 2m| KG 64 XX 52.0 : -12.0 XX 52 43 nein nein 52.0 42.5 0.0 0.1 52 43
IO0_05 |Breitfeldstr. 25 EG| W 59 49 47.6 38.0 4 | -11.0 48 38 nein nein 46.0 36.4 -1.6 -1.6 46 37
1.0G| W 59 49 47.8 38.2 -11.2‘% 48 39 nein nein 46.3 36.7 -1.5 -1.5 47 37
10_06 |Wartturmweg 1 EG| AM 64 54 51.0 41.4 -13.0 | -12.6"%m, 51 42 nein nein 49.3 39.7 -1.7 -1.7 50 40
1.0G| AM 64 54 51.3 41.7 -12.7 | 123 é\ 42 nein nein 49.9 40.3 -1.4 -1.4 50 41
2.0G| AM 64 54 1.7 42.1 -12.3 | -11.9 52 nein nein 50.4 40.9 -1.3 -1.2 51 41
I0_07 |Wartturmweg KG 2m| KG 64 XX 50.6 41.0 -13.4 XX g 48.0 38.4 -2.6 -2.6 48 39
I0_08 |Am Génsberg 7 EG| W 59 49 44.9 35.3 -14.1 -13.7 45 42.7 3341 -2.2 -2.2 43 34
1.0G| W 59 49 45.3 390 -13.7 | -13.3 46 36 nein nein 43.8 34.3 -1.5 -1.4 44 35
2.0G| W 59 49 45.7 36.1 -13.3 | -12.9 46 37 nein nein 44, 34.9 -1.2 -1.2 45 35
10_09 |Welzbachring 13 EG W 59 49 49.8 40.2 -9.2 -8.8 50 41 nein nein 48.1 35% -1.7 -1.8 49 39
1.0G| W 59 49 50.0 40.4 -9.0 -8.6 50 41 nein nein 48.4 38.8 -1.6 49 39
2.0G| W 59 49 50.3 40.7 -8.7 -8.3 51 41 nein nein 48.8 39.2 -1.5 NS\ 49 40
3.0G] W 59 49 49.7 40.1 -9.3 -8.9 50 41 nein nein 48.2 38.6 -1.5 -1.5 49 39
|0 10 |[Biebigheimer Str. 14 EGl G 69 59 51.2 41.6 -17.8 | -17.4 52 42 nein nein 912 41.6 0.0 0.0 9 42
IO 11 |KG an AB 3 (FINr. 2373) 2m| KG 64 XX 52:0 42.4 -12.0 XX 52 43 nein nein 51.4 41.8 -0.6 -0.6 52
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KreisstralRle AB 1/ AB 3
Markt Grof3ostheim, OT Pflaumheim

Ortsumgehung Anhang

Ergebnistabelle 1.  Ortsumgehung, Bereich Neubau

Berechnungspunkt Nut- Grenzwert Prognosefall Pegeldifferenz Beurteilungsp. Schallschutz Prognosefall Pegeldifferenz Beurteilungsp.
Geb-Nr_ |Adresse/ Ge- zung 16. BImSchV P ohne SSM P 0. SSM - GW ohne SSM Anspruch mit Sichtschutz | P m. - P 0. SSM | mit Sichtschutz
Bezeichnung schoss [dB(A)] Lr [dB(A)] dLr [dB(A)] Lr [dB(A)] Lr [dB(A)] dLr [dB(A)] Lr [dB(A)]

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
10 01 |Ringheimer Mihlstr. 51 EG| AM 64 54 54.0 45.5 -10.0 -8.5 54 46 nein nein 53.8 45.2 -0.2 -0.3 54 46
1.0G| AM 64 54 54.4 45.8 -9.6 -8.2 55 46 nein nein 54.2 45.6 -0.2 -0.2 55 46
2.0G| AM 64 54 54.8 46.2 -9.2 -7.8 55 47 nein nein 54.6 46.1 -0.2 -0.1 55 47
10 02 |Ringheimer Mihlstr. 71 EG| AM 64 54 50.3 41.8 -13.7 -12.2 51 42 nein nein 50.3 41.8 0.0 0.0 51 42
1.0G| AM 64 54 50.7 42.2 -13.3 -11.8 51 43 nein nein 50.7 42.2 0.0 0.0 51 43
2.0G| AM 64 54 50.5 42.0 -13.5 -12.0 51 42 nein nein 50.5 42.0 0.0 0.0 51 42
10_03 |Ringheimer Mihlstr. 73 EG| AM 64 54 49.9 41.4 -14.1 -12.6 50 42 nein nein 49.9 41.4 0.0 0.0 50 42
10 04 |Breitfeldstr. KG 2m| KG 64 XX 51.9 43.4 -12.1 XX 52 44 nein nein 52.0 43.5 0.1 0.1 52 44
10_05 |Breitfeldstr. 25 EG] W 59 49 47.5 39.0 -11.5 -10.0 48 39 nein nein 45.9 37.4 -1.6 -1.6 46 38
1.0G] W 59 49 47.7 39.2 -11.3 -9.8 48 40 nein nein 46.2 37.7 -1.5 -1.5 47 38
10 06 |Wartturmweg 1 EG| AM 64 54 50.9 42.4 -13.1 -11.6 51 43 nein nein 49.2 40.7 -1.7 -1.7 50 41
1.0G| AM 64 54 51.2 42.7 -12.8 -11.3 52 43 nein nein 49.7 41.2 -1.5 -1.5 50 42
2.0G| AM 64 54 51.6 43.1 -12.4 -10.9 52 44 nein nein 50.3 41.8 -1.3 -1.3 51 42
10_07 |Wartturmweg KG 2m| KG 64 XX 50.5 42.0 -13.5 XX 51 42 nein nein 47.9 39.4 -2.6 -2.6 48 40
10_08 |Am Géansberg 7 EG|] W 59 49 44.8 36.3 -14.2 -12.7 45 37 nein nein 42.5 34.0 -2.3 -2.3 43 34
1.0G| W 59 49 45.2 36.7 -13.8 -12.3 46 37 nein nein 43.7 35.2 -1.5 -1.5 44 36
2.0G| W 59 49 45.6 37.1 -13.4 -11.9 46 38 nein nein 44.4 35.9 -1.2 -1.2 45 36
10 09 |Welzbachring 13 EG] W 59 49 49.7 41.1 -9.3 -7.9 50 42 nein nein 47.9 394 -1.8 -1.7 48 40
1.0G| W 59 49 50.0 41.4 -9.0 -7.6 50 42 nein nein 48.4 39.9 -1.6 -1.5 49 40
2.0G| W 59 49 50.3 41.8 -8.7 -7.2 51 42 nein nein 48.9 40.4 -1.4 -1.4 49 41
3.0G] W 59 49 49.6 41.1 -9.4 -7.9 50 42 nein nein 48.2 39.6 -1.4 -1.5 49 40
10 10 |[Biebigheimer Str. 14 EG] G 69 59 51.3 42.7 -17.7 -16.3 52 43 nein nein 51.3 42.7 0.0 0.0 52 43
10 11 |KG an AB 3 (FINr. 2373) 2m| KG 64 XX 52.5 43.9 -11.5 XX 53 44 nein nein 51.9 43.2 -0.6 -0.7 52 44

xx: Kein Grenzwert im Beurteilungszeitraum Nacht
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KreisstralRe AB 1/ AB 3
Markt Grof3ostheim, OT Pflaumheim

Ortsumgehung
Ergebnistabelle 2:  Pflaumheim, Bereich erheblicher baulicher Eingriff
) T R R e Rl R
NI Pl [dB(A)] PO P 0. SSM - PO| ohne SSM
Lr [dB(A)] Lr [dB(A)] dLr [dB(A)] Lr [dB(A)]
Tag | Nacht] Tag |Nacht| Tag | Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht] Tag | Nacht
10_20 |GroRostheimer Str. EG|] W 59 49 61.0 | 50.8 | 60.7 | 504 | -0.3 | -04 61 51 nein | nein
M W 59 49 614 | 511 | 60.9 | 50.7 | -05 | -04 61 51 nein | nein
2.0G \K 59 49 61.5 | 51.2 | 61.2 | 51.0 | -0.3 | -0.2 62 51 nein | nein
10_21 |GroRostheimer Str. 22 EG| W ™59 49 60.4 | 50.2 | 59.7 | 495 | -0.7 | 0.7 60 50 nein | nein
1.0G| W 59\\49 61.0 | 50.7 | 60.5 | 50.3 | -05 | -04 61 51 nein | nein
20G| W 59 61.2 | 51.0 | 60.8 | 50.5 | -04 | -0.5 61 51 nein | nein
10_22 |GroRostheimer Str. 24 EG| W 59 49 ) 50.7 | 595 | 493 | 14 | 14 60 50 nein | nein
1.0G| W 59 49 61.5 60.4 | 50.2 | -11 -1.1 61 51 nein | nein
20G| W 59 49 61.8 | 51.5 % 506 | -1.0 | -0.9 61 51 nein | nein
10_23 |GroRostheimer Str. 26 EG| W 59 49 62.8 | 52.6 | 61.9 1.7 | -09 | -0.9 62 52 nein | nein
1.0G| W 59 49 63.4 | 53.2 | 62.4 | 52. -1.0 | -1.0 63 53 nein | nein
20G| W 59 49 63.4 | 53.1 | 62.5 | 52.2 | -0 -0.9 63 53 nein | nein
10_24 |GroRostheimer Str. 26 EG|] W 59 49 63.2 | 52.9 | 625 | 52.3 | -0.7 | -O» 63 53 nein | nein
1.0G| W 59 49 63.3 | 53.1 | 62.7 | 52.5 | -06 | 0.6 \’i 53 nein | nein
20G| W 59 49 63.4 | 53.1 | 62.8 | 526 | -0.6 | -0.5 63"& nein | nein
10_25 |GroRostheimer Str. 33 EG| S 64 54 61.0 | 50.8 | 61.4 | 511 04 0.3 62 52 “mnein | nein
Feuerwehrhaus 1.0G| S 64 54 619 | 51.6 | 62.0 | 51.7 | 01 0.1 62 52 ne nein
2.0G| S 64 54 63.0 | 52.8 | 63.1 | 52.9 | 0.1 0.1 64 53 nein | n
Berechnungspunkt Nut- Grenzwert Prognose Prognosefall Pegeldiffe- | Beurteilungs- | Schallschutz
Geb- |Adresse/ Ge- zung | 16. BImSchVv Nullfall P ohne SSM renz pegel Anspruch
N Bezeichnung schoss [dB(A)] PO P o. .SSI\/I - PO] ohne SSM
Lr [dB(A)] Lr [dB(A)] dLr [dB(A)] Lr [dB(A)]
Tag |Nacht] Tag |Nacht| Tag [Nacht{ Tag | Nacht] Tag [Nacht] Tag | Nacht
10 20 |GroRostheimer Str. 20a EG| W 59 49 60.4 [ 51.6 | 60.2 | 514 | -0.2 -0.2 61 52 nein | nein
1.0G| W 59 49 60.7 | 52.0 [ 60.4 | 51.7 | -0.3 -0.3 61 52 nein | nein
2.0G| W 59 49 60.8 | 52.0 [ 60.7 | 52.0 | -0.1 0.0 61 52 nein | nein
10 21 |GroRostheimer Str. 22 EG| W 59 49 59.4 | 50.7 | 59.1 | 50.4 | -0.3 -0.3 60 51 nein | nein
1.0G| W 59 49 60.0 | 51.2 [ 59.9 | 51.1 | -0.1 -0.1 60 52 nein | nein
20G| W 59 49 60.3 | 51.5 [ 60.2 | 51.4 | -0.1 -0.1 61 52 nein | nein
10 22 |GroBostheimer Str. 24 EG| W 59 49 59.6 [ 50.8 | 58.7 | 49.9 | -0.9 -0.9 59 50 nein | nein
1.0G| W 59 49 60.3 | 51.5 [ 59.5 | 50.8 | -0.8 -0.7 60 51 nein | nein
2.0G| W 59 49 60.6 | 51.8 [ 59.9 | 51.2 | -0.7 -0.6 60 52 nein | nein
10 23 |GroRostheimer Str. 26 EG| W 59 49 61.1 [ 52.3 | 60.3 | 51.5 | -0.8 -0.8 61 52 nein | nein
1.0G| W 59 49 61.7 | 52.9 | 60.8 | 52.0 | -0.9 -0.9 61 52 nein | nein
2.0G| W 59 49 61.7 | 52.9 [ 60.9 | 52.2 | -0.8 -0.7 61 53 nein | nein
10_24 |GroRostheimer Str. 26 EG| W 59 49 61.3 [ 52.5 | 60.7 | 51.9 | -0.6 -0.6 61 52 nein | nein
1.0G| W 59 49 61.5 | 52.8 [ 60.9 | 52.2 | -0.6 -0.6 61 53 nein | nein
20G| W 59 49 61.7 | 52.9 [ 61.2 | 52.5 | -0.5 -0.4 62 53 nein | nein
GroRRostheimer Str. 33,
10 25 |Feuerwehrhaus EG S 64 54 59.2 [ 50.4 | 59.5 | 50.8 0.3 0.4 60 51 nein | nein
1.0G S 64 54 60.1 | 51.3 [ 60.1 | 51.4 0.0 0.1 61 52 nein | nein
2.0G S 64 54 61.4 | 52.7 | 61.6 | 52.8 0.2 0.1 62 53 nein | nein
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